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Verrligolongs - 
befehl aus- 
losen 



® Verfahren zum Betreiben eines schlussellosen Zutrittsy stems eines Fahrzeugs 
© Es wfrd ein Verfahren zum Betreiben eines schlussello- 

sen Zutrittsystems eines Fahrzeugs 10 vorgeschlagen, bei 

dem in einem ersten Schrrtl uber einen verriegelungsbe- 

fehl eine SchlieSanlage 13 im Sinne eines Verriegelns an- 

gesteuert wfrd. Anhand eines Dialogs mit einem Trans- 
ponder 16 wird erkannt, ob sich der Transponder 16 im In* 

nenraum des Fahrzeugs 10 befindet. In einem zweften 

Schritt wird die SchliefSanlage 13 im Sinne eines Entrie- 

gelns angesteuert, wenn sich der Transponder 16 im In- 

nenraum befindet. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einern Verfahren zum Betrei- 5 
ben eines schliissellosen Zutrittsystems eines Fahrzeugs 
nach der Gattung des unabhangigen Anspruchs. Aus der 
DE41 23 654 Al ist ein Verfahren zum Erkennen eines im 
Fahrzeuginnern eingeschlossenen tragbaren Transponders 
bekannt. Eine vom Benutzer gewtinschte Verriegelung des 10 
Kraftfahrzeugs wird nur dann ausgefuhrt, wenn sich im 
Fahrzeuginnenraum kein Transponder befindet, Uber den 
eine Entriegelung des Kraftfahrzeugs ebenfalls durchge- 
fuhrt werden kann. Anhand eines Frage- A □ twort-Di alogs 
empfangen zugehbrige Antennen ein Antworlsignal des 15 
Transponders. Erhalt die auf den Innenraum ausgerichtete 
Antenne dieses Signal, wird darauf geschlossen, da6 sich 
der Transponder im Innenraum des Fahrzeugs befindet In 
dicsem Fall wird der gewiinschte \ferriegelungsbefehl unter- 
driickt " 20 

Vorteile der Erfindung 

Bei dem erfindungsgema\Ben Verfahren zum Betreiben ei- 
nes schliissellosen Zutrittsystems eine Fahrzeugs wird in ei- 25 
nem ersten Schritt fiber einen Verriegelungsbefehl eine 
SchiieBanLage im Sinne eines Verriegelns angesteuert Zu- 
gleich wird ein Dialog rnit einem Transponder ausgelttst, an- 
hand dessen erkannt wird, ob sich der Transponder im In- 
nenraum des Fahrzeugs befindet. In einem zweiten Schrilt 30 
wird die SchlieBanlage im Sinne eines Entriegelns dann an- 
gesteuert, wenn sich der Transponder im Innenraum befin- 
det Durch das erfindungsgemaBe Verfahren wird die Sicher- 
heit gegen unbefugtes Betreten des Kraftfahrzeugs erh6ht, 
indem die Verriegelung in jedem Fall unabhangig von der 35 
Positionsbestimmung des Transponders durchgefuhrt wird. 
Nur dann, wenn eindeutig das Vorhandensein eines Trans- 
ponders im Innenraum erkannt wird, wird die SchlieBanlage 
in einem zweiten Schritt entriegelt. Bei einer nicht dem In- 
nenraum zuordenbaren Transponderposition verbleibt das 40 
Kraftfahrzeug im verschlossenen Zustand. Ein weiterer M>r- 
teil des erfindung sgeraaBen Verfahren s besteht darin, daB im 
Falle eines im Innenraum befindlichen Transponders der 
entsprechende Entriegelungsvorgang ein akustisches Signal 
bereitstellt und dem Benutzer mitteilt, daB der Transponder 45 
im Fahrzeuginnenraum verges sen wurde. Damit werden zu- 
satzliche akustische oder optische Warneinrichtungen iiber- 
flUssig. 

In einer zweckmaBigen Weiterbildung wird die SchlieB- 
anlage im Sinne eines Entriegelns zeitverzogert angesteuert. 50 

Dadurch kann eine zeitliche Trennung zwischen dem 
Auftreten eines Verriegelungsgerausches und eines Entrie- 
gelungsgerausches realisiert werden, anhand dessen der Be- 
nutzer auf den im Innenraum befindlichen Transponder auf- 
merksam gemacht wird. In einer weitergehenden Ausgestal- 55 
rung sind den Innenraum erfassende Innenraumantennen 
vorgesehen, urn zu erkennen, ob sich der Transponder im In- 
nenraum des Fahrzeugs befindet. Ein Entriegeln der 
SchlieBanlage erfolgt nur dann, wenn zurnindest eine der In- 
nenraumantennen ein Antwortsignal des Transponders emp- 60 
fangt. Der Offnungsvorgang wird somit nur dann eingelei- 
tet, wenn eindeutig erkannt ist, daB sich der Transponder tat- 
sachlich im Innenraum befindet. 

In einer Ausgestal Lung sind die Antennen im Tiirbereich 
des Fahrzeugs angeordnet. 65 

Weitere zweckmSBige Weiterbildungen ergeben sich aus 
weiteren abhangigen Anspruchen und aus der Beschrei- 
bung. 



Zeichnung 

Ein Ausfiihrungsbeispiel ist in der Zeichnung dargestellt 
und in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. Es 
zeigen Fig. 1 ein FluBdiagramm und Fig. 2 eine prinzipielle 
Antennenanordnung eines Ausfuhrungsbeispiels. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Fig. 2 laBt sich die Draufsicht auf ein Fahrzeug 10 sche- 
matisch eutnehmen. Auf jeder Seite sind jeweils zwei Innen- 
raumantennen 12 in Hone der VordertUr und der Hintertur 
angeordnet. Zudem sind AuBenbereichantennen 14 vorgese- 
hen, deren Abdeckbereiche in Richtung des AuBenbereichs 
bin orientiert sind. Ein Steuergerat 11 steuert eine SchlieB- 
anlage 13 des Fahrzeugs 10 an. Ein Transponder 16 tauscht 
mit den Antennen 12, 14 Signale aus. 

Anhand des FluBdiagramms gem&B Fig. 1 wird das erfin- 
dungsgemaBe Verfahren naher erlautert. Der Benutzer ver- 
laBt das Fahrzeug 10 mit dem Wunsch, es zu verriegeln. 
Hierzu lost er einen Verriegelungsbefehl aus, Schritt 101. 
Ein entsprechendes Bedienelement wie beispielsweise der 
Turgriff oder eine Fernbedienung ist in entsprechender 
Weise zu betStigen. 

Das zugeh6rige Steuergerat 11 erkennt den Verriege- 
lungsbefehl und steuert in einem Schritt 103 die SchlieBan- 
lage 13 oder die Zentralverriegelung mit den zugehorigen 
Verstellantrieben so an, daB die TUren des Fahrzeugs 10 ver- 
riegelt werden. Dies geschieht unabhangig davon, ob sich 
im Innenraum der Transponder 16 befindet oder nicht. Zu- 
gleich veranlaBt das Steuergerat 11 die Antennen 12, 14, ein 
Fragesignal auszusenden. Befindet sich der Transponder 16 
in dem Erfassungsbereich der Antennen 12, 14, wird er dazu 
angeregt, ein Antwortsignal auszusenden. Die Ansteuerung 
der Antennen 12, 14 kann entweder zeitgleich oder sequen- 
tiell erfoigen. Die Antennen 12, 14 empfangen das vom 
Transponder 16 ausgesendete Antwortsignal. Fur jedc der 
Antennen 12, 14 ist eine Auswerteeinheit vorgesehen, die 
beispielsweise anhand der erfaBten Feldstarke erkennt, ob 
die zugeordnete Antenne 12, 14 ein Antwortsignal empfan- 
gen hat. 

Es schlieBt sich eine Abfrage 105 an, ob eine der auf den 
Innenraum des Fahrzeugs 10 hin orientierten Innenrauman- 
tennen 12 ein Antwortsignal des Transponders 16 empfan- 
gen hat. Ist dies der Fall, so kann darauf geschlossen wer- 
den, daB sich der Transponder 16 im Innenraum befindet. 
Dann wird die SchlieBanlage 13 bzw. Zentralverriegelung 
im Sinne eines Ofmens angesteuert, Schritt 109. Dieses Off- 
nen wird gegebenenfalls gegenuber dem VerriegelungSYor- 
gang zeitverzogert, beispielsweise urn eine Sekunde, durch- 
gefuhrt Der Benutzer interpretiert das zweimal auftretende 
Ver- und Entriegelungsgerausch in der Weise, daB der 
Transponder 16 im Innenraum des Fahrzeugs 10 zuriickge- 
lassen wurde. Somit kann auf eine zusatzliche optische oder 
akustische Anzeige verzichtet werden. 

Wird anhand der Antennensignale jedoch darauf ge- 
schlossen, daB sich kein Transponder 16 im Innenraum be- 
findet, bleibt das Fahrzeug 10 verriegelt, Schritt 107. 

In einer altemativen Ausgestaltung ist vorgesehen, daB 
das Steuergerat 11 lediglich die auf den Innenraum gerichte- 
ten Innenraumantennen 12 bei einem Verriegelungsbefehl 
im Sinne eines Aussendens eines Fragesignals ansteuert. 
Letztlich ist es nur wesentlich, daB ein Verriegeln dann wie- 
der aufgehoben wird, wenn sich der Transponder 16 im In- 
nenraum befindet. Empfangen die Innenraumantennen 12 
daraufhin kein Antwortsignal, ist davon auszugehen, daB 
sich der Transponder 16 auch tats&chlich nicht im Innen- 
raum befindet. 
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Eine weitcre mogliche Realisicrung sieht fUr die Ansteue- 
rung und Signalerfassung der Innenraumantennen 12 ledig- 
lich ein einziges Steuerger&t vor. Hierzu konnen die Innen- 
raumantennen 12 parallel oder seriel! verschaltet sein. Bine 
weiterc Basisslation ubernimmt die Ansteuerung und Si- 5 
gnalerfassung der AuBenraumantennen 14. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Betreiben eines schlussellosen Zu- 10 
trittsystems eines Fahrzeugs (10), wobei in einem er- 
sten Schritt liber einen Verriegelung sbef ehl eine 
SchlieBanlage (13) im Sinne eines Verriegelns ange- 
steuert wird, und in einem zweiten Schritt die SchlieB- 
anlage (13) im Sinne eines Entriegelns zeitverzogert 15 
angesteuert wird, wenn sich ein Transponder (16) im 
Innenraum des Fahrzeugs (10) befindet. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB den Innenraum erfassende Innenraumantennen 
(12) verwendet sind, urn zu erkennen, ob sich der 20 
Transponder (16) im Innenraum des Fahrzeugs (10) be- 
findet. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Entriegeln der SchlieBanlage (13) nur er- 
folgt, wenn zumindest eine der Innenraumantennen 25 
(12) ein Antwortsignal des Transponders (16) emp- 
fangt. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspril- 
che 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Anten- 
nen (12, 14) im TUrbereich des Fahrzeugs (10) ange- 30 
ordnet sind. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
cbe 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenrau- 
mantennen (12) ein Fragesignal aussenden, urn den 
Transponder (16) zum Aussenden des Antwortsignals 35 
zu veranlassen. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenrau- 
mantennen (12) parallel oder seriell verschaltet von le- 
diglich einem Steuerger&t angesteuert werden. 40 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBen- 
raumantennen (14) parallel oder seriell verschaltet von 
lediglich einer Bastsstation angesteuert werden. 
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